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Utvardering av K-miirkta fartyg

1. Fartygets namn och signal

Fritextsvaren ar har med sjilvklarhet olika for alla de fartyg som skickat in
enkétsvaren. Sjohistoriska museet kan konstatera att manga av fragorna har
besvarats av en majoritet av de k-mérkta fartygen. I vissa fall har museet fatt
in uppgifter ”i klump” t ex frén en aktér som dger 10 k-maérkta fartyg.
Generellt har dock en enkit per fartyg skickats ut.

2. Fartygets dgarform

Aktiebolag 21 (35%)
Forening 14 (23%)
Privat 14 (23%)
Stiftelse 10 (17%)
Annan dgarform 3% (5%)

Av de fartyg som dgs av ett aktiebolag finns 10 st fartyg som tillhor en och
samma dgare, nimligen Stromma Turism & Sjofart AB.

3. Finns nagon forening kopplad till bevarande och drift av
fartyget?

Oavsett dgarform finns ofta en forening som kopplas till driften av det
specifika fartyget. Det kan vara sé att en offentlig institution formellt dger
fartyget medan en ideell forening héaller i drift och visst underhéll. I 59 % av
de som besvarat enkiten finns det en forening kopplad till det specifika
fartyget. Museet har dels utifrdn enkiten, dels utifrdn kompletterande
uppgifter stéllt samman medlemstalen i dessa foreningar till 12 680
personer.

4. Vilka fordndringar har genomforts efter att fartyget blev k-
markt?

Efter att fartyget blev k-méarkt har inga forandringar skett 26 (49%)

Skrovet har genomgatt en omfattande renovering 13 (25%)
Interioren har renoverats/rekonstruerats 12 (23%)
Maskinen har reparerats/ bytts ut 11 (21%)

Forandringar har genomforts pa grund av sikerhetskrav 11 (21%)
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Fartygets riggning har forandrats 2 (4%)

Sammantaget anser vi pa Sjohistoriska museet att 4ven om en del
forandringar genomforts s paverkar detta i allmanhet inte kulturhistoriska
vardet. Som exempel ur enkétsvaren kan namnas att itta av svaren sarskilt
beskriver just nodviandiga skrovreparationer pa grund av réta och rost. Fyra
av fritextsvaren handlar om nédvandiga fordndringar pa grund av krav fran
Transportstyrelsen (frimst sdkerhetsarrangemang). I ett par av svaren
framhalls sddant rekonstruktionsarbete som gors for att sikerstélla det
kulturhistoriska viardet hos fartyget.

5. Vilken typ av besokare har ni ombord?

Passagerare 39 (68%)
Gaster ombord 27 (47%)
Deltagande besittning 21 (37%)
Ovrigt 12 (21%)
Segelskoleelever 10 (18%)

Genom fritextsvaren far man en forklaring till vilken sorts besokare som fatt
rubriken “Ovrigt” hir omfattas familj, sléikt och bekanta som varit ombord
pa manga av de mindre fartygen som 4gs av privatpersoner.

6. Besoksantal 2012
Genom en sammanrikning av de inlamnade siffrorna for ett seglationsér ar
antalet besokare: 248 899 personer.

Av dessa ir 38 961 under 19 ar.

7. Tycker ni att Sjohistoriska museet ska fortsitta k-mérka fartyg?

Av de svar som inkommit har alla besvarat denna fraga med ja.
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8. Hur nojd ar du med forutsittningarna for att driva ert k-
mairkta fartyg?
Rangordna fran 1-5 dar 5 ar mycket bra.

1 2 3 4 5
. . . Svar
16 6 21 6 . 54/90
3 RS (30%) (11%) (39%) (11%) ° %) (60%)
. 17 12 20 54/90

0, 0,
2 Ekonomi (31%)  (22%)  (37%) 3 (6%) 2 (4%) (60%)
3 Sjohistoriska o o 8 26 12 52/90
museets arbete 3(6%) 3(6%)  (1506) (50%) (23%) (58%)

9. Forslag pa hur k-mirkningen kan utvecklas vidare

Maénga forslag har kommit in genom fritextsvaren under denna rubrik.
Eftersom forslagen i viss man gar att tematisera har vi fran Sj6historiska
museets sida gjort en summering av forslagen under nedanstdende rubriker.

Ekonomi

Bland de ménga synpunkter som ldmnats under denna rubrik sa framhaller
de flesta att allra viktigast for en god framtida utveckling ar att det
ekonomiska stodet till fartygen 6kas. Det finns forslag pa att hoja
fartygsstodet upp till 20 miljoner kronor arligen. Tio av svaren framhaller
detta som den viktigaste forutsattningen for hur de k-markta fartygen ska
kunna utvecklas vidare. Att gemensamt kunna s6ka sponsring till fartygen
samt att kunna fa ekonomiska bidrag dven fran andra hall framhalls i ett par
av svaren. Jaimforelser med det byggda kulturarvet gors ocksa i flera svar.

Regelverk, avgifter och certifikat

Flera av synpunkterna som lamnas handlar om 6nskvirda lattnader fran
Transportstyrelsens sida. Det handlar om bade érliga avgifter, klassning,
onskan om forenklad byrakrati samt anpassning av regelverk till hur de k-
markta fartygen brukas.

Breddat engagemang fran fartygens hemkommuner

En handfull av svaren handlar om att man 6nskar att det lokala
engagemanget fran den egna kommunen behover 6ka. Det finns olika
exempel pa vad engagemanget skulle kunna vara bl a tankarna pé en
kulturhamn i G6teborg. Motsvarande 6nskemal finns dven i Stockholm. En
koppling till kommunerna gar dven via grund och gymnasieskolan. Har finns
onskemal som framst handlar om att uppratthalla specialiserad traditionell
hantverkskompetens.
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Bibehéllen hantverkskompetens

Flera av svaren tar upp frdgan om hur man fortsattningsvis ska kunna fa tag
pé relevant kompetens nér det kommer till olika typer av reparationer och
renoveringar. Onskviarda samarbeten med utbildningsanordnare nimns
bland svaren. Har tas dven en 6nskan om att kunna nyttja de kompetenta
hantverkare som idag inte kan férsorja sig pa sina respektive
specialhantverk. Hir finns ett par forslag dir det finns en tydlig koppling till
en 6nskan om 6kade ekonomiska bidrag.

Arbetsmarknadsatgarder

Ett par av svaren tar upp onskemal som handlar om att
arbetsmarknadsprojekt skulle kunna fa en inriktning pé uppgifter som skulle
bidra till att uppratthélla kulturhistoriska varden. Har finns dven kopplingar
till bade arbetslivsmuseerna och det stod som fordelas via RAA till dessa
museer.

Littnader genom skattesystemet

Ett par av svaren handlar om forslag pd hur man kunde fa olika typer av
skatterabatter. Bland annat talas om ett K-RUT, en variant pd ROT- och
RUT-avdragen. Négot forslag tar &ven upp fragan om en eventuell
momsbefrielse for k-markta fartyg.

Besoksnaringen

Ett antal forslag handlar om 6nskan om forbattrade samarbeten med
besoksniringen i vid bemarkelse. Har namns bade turistindustrin och de
regionala museerna. Kopplingen till museerna framhéller den autentiska
upplevelsen.

Nya nitverk

Flera av forslagen framhaéller idéer om bade nya och befintliga nitverk. Har
tas t ex fragan om ett natverk for alla dem som dr engagerade i olika
historiska transportslag.

10. Vilka andra aktorer skulle ni vilja samarbeta med?

I denna bearbetning har svaren fran bade fraga 9 och 10 lagts ihop eftersom
de i praktiken blivit snarlika. Darfor redovisas synpunkterna pa denna fraga
ovan under rubriken 9. Forslag pd hur k-mdrkningen kan utvecklas vidare.

Slutord

Genom den hir presenterade enkdtundersokningen till de k-markta fartygen
har vi kunnat sammanfatta moéjligheter och problem inom det svenska
fartygsbevarandet. Det ar viktigt att synliggora de k-markta fartygens
betydelse for kulturarvet. Genom att manga manniskor engagerar sig bade
privat, i foreningar och genom foretag finns ett utbrett folkligt engagemang
for det maritimhistoriska omradet. Det kan dven konstateras att det flytande
kulturarvet lockar runt 250 000 ménniskor arligen, vilket i sin tur visar pa
de k-mirkta fartygens attraktionskraft.

Att ekonomin dr en viktig del i bevarandet ar sjilvklart — och genom enkiten
har det tydligt framkommit att det finns starka 6nskemal om ett utokat
offentligt stod till dessa fartyg.
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Det kan konstateras att de férandringar som gjorts pa fartygen efter de blivit
k-markta generellt sett gjorts for att upprétthélla eller forstarka de
kulturhistoriska virdena.

Onskemalen om rimligare kostnader och en forenklad hantering av
regelverken frn Transportstyrelsen dr ndgot som framhalls av ménga.

Slutligen kan konstateras att fartygsigarna anser att Statens maritima
museer genom Sjohistoriska ska fortsatta k-méirka fartyg dven framtidsvis.

5(5)



